ﬂResuItados y Plan de Accién
| Colg)cando a Cordoba en una

% _trayectorla sostenible

Plan de Movilidad Urbana Sostenible y
Estrategias de Movilidad del Area Central

PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE

Cordoba Capital
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¢, Qué es la Sostenibilidad?

La capacidad de una sociedad para satisfacer sus necesidades
actuales sin comprometer su capacidad para satisfacer sus
necesidades futuras.

ity
o
—
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Cuando pensamos sostenibilidad, pensamos en:

—— S=nk bl

PLAN DE MOVILIDAD
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Cérdoba Capital

Ciclovias Energias renovables
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;. Pero no seria también...?
I

PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE

Cérdoba Capital

Bienestar de los publicos mas Inclusion de las personas con Desarrollo de las juventudes
vulnerables discapacidades

Municipalidad

de Cérdoba




.Y si sostenibilidad es...?
— 7

PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE

Cérdoba Capital

Ciudades socialmente y ecolégicamente responsables
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PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE

Cérdoba Capital

¢, Sera que eso es la sostenibilidad?

Proyecciones . .
y Beneficios Iniciativas

Ninguno de estos ocurre si no se aborda la sostenibilidad a partir de las causas sistémicas que generan estas consecuencias.

2ER Municipalidad
t”:@? de Cérdoba




Sostenibilidad es:
]

PAN
[11]

Institucional Finanzas

=

I

PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE

Cérdoba Capital

+ Politicas publicas Finanzas publicas Patrones de consumo De movilidad * Uso de suelos Politicas de
locales, regionales y de gasto e inversion Respuesta a las Productivas » Formas preservacion de
nacionales Finanzas privadas necesidades basicas Inmovilizaciones arquitectonicas y suelos y de

+ Gobernabilidad (hogares) de gasto Aspiraciones y publicas y privadas equipamientos biodiversidad
multiescalar e inversion proyecciones de Proyectos pnvados y Politicas industriales

» Trayectorias de Finanzas privadas desarrollo estructurales de * Locgllzac_lon de los y productivas
implementacion de (empresas) de Inclusividad de desarrollo equipamientos Politicas de uso de

largo plazo

gasto e inversion

publicos vulnerables
0 con necesidades
diferentes

publicos

recursos naturales

Sostenibilidad es el alineamiento efectivo a largo plazo de todas las dimensiones que generan impactos en términos de desarrollo.
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Trayectorias de Sostenibilidad
Analisis de la situacion de Cordoba Metropolitana
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Un PMUS metropolitano y multidimensional
S e L EaR

G E

)

S 1

Villa Carlos Pag*
[ “

i; V?'Ila Allende

: L \Calera Salga

| Municipios del perimetro
't ‘ de la EHOD

Municipios de la EHOD

%
P

Densidad de poblacién
por Radios censales

Menos de 250 hab./km?

250 -2,500 hab./km?
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I 5,000-10,000 hab./km?
I 10000-15,000 hab./km?
Malvings Argentinas | |l 15,000 - 30,000 hab./km?
“| Il Mas de 30,000 hab./km?

Esta€ion Juarez Celman

Montecrig

n

OpenStreetMap

INDEC (radios censales 2010)

Fuente: Datos IGN (Municipios),

........

0 10 20 km

PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE

Cérdoba Capital

Cuenca de Movilidad del Area Metropolitana de Cordoba

Se refiere a las Municipalidades que comparten lazos
funcionales en materia de localizacion de residencias,
actividades productivas y principales polos generadores de
flujos (edificios administrativos, equipamientos publicos y
privados, espacios publicos atractores como el Area Central
de Cordoba).

Institucional Finanzas
| Infraestructuras
Desarrollo Urbano Ambiente
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Basado en una exhaustiva colectay modellzaCIon de datos de movilidad y

relativos a sus impactos medioambientales

—— AT

PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE

Cérdoba Capital
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— | politicas publicas actuales y

¥ Cortossions | futuras.

Planificar la movilidad a partir de
las necesidades reales de los
habitantes del territorio.

Evaluar el impacto de proyectos
de desarrollo urbano frente al
sistema de movilidad.
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El espacio metropolitano ha experimentado un importante crecimiento

poblacional, teniendo impacto en el desarrollo urbano
| '

"=k -

PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE

Cérdoba Capital

El crecimiento es mayor en términos relativos en las
municipalidades limitrofes a Cordoba

A partir de las encuestas hogares, se estima que entre 2009 y 2022, el
perimetro de estudio gana 362 739 habitantes, ya sea un crecimiento de
22.4%. El desarrollo urbano se efectta principalmente en los sectores

periféricos a la Municipalidad de Cérdoba (+17.7% Cdérdoba, +44.2%
Gran Cérdoba)

Evolucion de la poblacion

Y
> £00-0

0-500
500- 3000
B 2000- 21031
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Varios servicios de movilidad existen, sm coordmamon técnica, operativa

o0 comercial T

PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE

Cérdoba Capital

16 Autoridades Municipales, una Financian 3 redes de transporte
autoridad provincial y una autoridad principales mas un nimero importante
nacional de servicios de movilidad

GOBIERMO DE LA
PROVINCIA DE

CORDOBA

Y /o)

w LATED L
M-

MENDIOLAZA
Municipalidad CiudadCampo
MALVINAS
ARGENTINAS

TRENES
ARGENTINOS
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Diluyendo coordinacion y eficacia global del sistema de movilidad multimodal

Municipalidad

de Cérdoba




La red vial es altamente capacitaria, influyendo en los patrones de movilidad del

territorio, generando competencia relativa a las redes de movilidad sostenible

PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE

Cérdoba Capital

Unared de transportes colectivos que
ofrece tiempos de viaje competitivos en
los movimientos periferia <> centro

Unared vial de alta capacidad que ofrece
tiempos de viaje muy competitivos para
el vehiculo privado
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Limitando la multimodalidad en Cordoba
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Los movimientos internos a Cordoba plerden terreno frente a las
movilidades metropolitanas

PLAN DE MOVILIDAD

URBANA SOSTENIBLE
Cérdoba Capital

e 164 573 viajes
Gran Cordoba ] - Que modifica los patrones de movilidad a

| 6.1% _
S z escala metropolitana
348 989 viajes ” |

13.0%

A

~ Cordoba f\/ LT

Tipo de flujo |Volumen 2009 Volumen 2022 % 2009 % 2022

214 193 viajes Interno 2234331 1957 675 82.6% 72.9%
Cordoba
80%
Interno Gran | 5, 1.9 348 989 10.8% 13.0%
Medios de transporte Cérdoba
4 - - —==—Medios de transporte ;
1 957 675 viajes H cav Intercambio
- ® . Cérdoba. — 155 438 214 193 5.7% 8.0%
TPI_TPU =]
B 500 Viajes fueradell 5 14 164 573 0.9% 6.1%
5y perimetro
. Total 2705 309 2 685 431 100.0% 100.0%
0 5 10 km B moTO
— ) ( M NC_OTR
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Principales viajes en el Gran Cordoba: Periferia — Otros destinos en Cordoba

Medios de transporte
M edios de transporte
W cam
BICI
W TPU
H T
TPI_TPU
B Tsco
TXR
VPP
VPC
MOTO
NC_OTR

PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE

Cérdoba Capital

El desarrollo urbano en zona noroeste en
particular, y de manera mas general en
torno alos principales ejes penetrantes

en el perimetro municipal, es
responsable por el aumento de los flujos
metropolitanos.

i3 3 "}: Congestion y flujos de
ey . ol
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En parte favorecido por la alta
capacidad vial...
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Con una estructura que limita fuertemente la atractividad de la red, ya que
Ignora a los numerosos desplazamientos fuera del centro

|
ORBANA SOSTENIBLE
Flujos internos Municipalidad de Cérdoba ]
66 649 728 =
(2022) % a0 %
1200 000 \ U
59.0 % 275895
: 10486
1000 000 | e
i Y74 v S Medios de wansparte
/!' 163 993 266 885 Sl mom
/ 1 — BICI
800 000 / O .
5 w‘ P X ™ IZ-OW
s | () o
T 600000 b e e 6825
% 26.2% — ) B NCOR - -—mm—m—
>
400 000 . . . .
14.7 % 59% de los desplazamientos en el territorio metropolitano son locales, dentro
. (] . . . . . . . .
del mismo barrio, y son realizados principalmente a pie o en taxi / remis.
200 000
26.2% de los desplazamientos son periféricos entre las diferentes zonas de la
0 ciudad de Cérdoba, y se realizan principalmente en vehiculo privado o en taxi /
Locales - internos a Perifericos - entre Radiales - hacia el remis_
las 6 zonas las 5 zonas hipercentro
perifericas
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- Practicas sociales: uso extensivo del vehlculo prlvado y pérdida de
viajeros de la red colectiva ‘

|
ORBANA SOSTENIBLE
Generando un alarmante cambio del reparto Acompaiado de una aumentacion de +64%
modal a favor del vehiculo privado de lataza de equipamiento vehicular de la

poblacién en un periodo de 13 afios.
Porcentaje de los modos

Modos
I OTR&NC

oo GEmN 28% 71 42%

100%

]
80% W vee
70% W vrC m 33% N 15%
© 60% TAXIR
T B Tsco
éso% B TP TRU 3% 2 3%
& a0% W T ,
30%- W TPU 4
. }l\ 27% 7 29% o
W caM J

10%

Evolucion de la motorizacion
0% 4

Diferencia en el nimero de vehiculos
por 1000 habitantes
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Foco en la inclusividad del sistema de movilidad: d‘iscapacidades

PLAN DE MOVILIDAD

URBANA SOSTENIBLE

Una persona con discapacidad (todas discapacidades
incluidas), realiza menos de la mitad de los viajes que
una persona sin discapacidad.

1. Integrar a los publicos con
discapacidades a la red regular a
través de material y mobiliario
adaptado.

Num viajes por personas con/sin discapacidad

=
NN
1

[
r
1

=
(=]
L

2. Facilitar la navegacion con medios
digitales y humanos apropiados.

o
w©

o
T

viajes/persona/dia

o
i

e
(¥

e
o

3. Cuando el uso de la red regular
no es posible, ofrecer servicios
especificos con la misma tarificacion
de la red.

T T
Con discapacidad Sin discapacidad
Con/sin discapacidad
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Foco en la inclusividad del sistema de movilidad: género
| & i 5| L e —

PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE

Cérdoba Capital

40% de las mujeres no viajaron Las mujeres caminan mas, y usan Salud, compras, recreaciony

el dia anterior a la encuesta, mas los transportes, mientras que economia del cuidado son motivos

contra 34% de los hombres. los hombres utilizan mas el vehiculo de viaje con sobrerrepresentacion
privado. femenina.

NUm viajes/persona por sexo por modo

Porcentaje de inmovilidad por sexo 2009 2022
can s | Sexo Num viajes por persona por motivo por sexc
40.39% B Fem
B Masc . | W fem
Trabajo (lugar de trabajo fijo)
| ey | . o »
Trabajo (lugar de trabajo variable) F
30%- i b estudio| [P
Salud+ l
o TPL_TPUA | |
53 w Compras (para uno/a mismo/a) - I
‘f:' [=]
8 20% § T5CO . I Recreacion regular- I
pus
8 TAXIR I L Recreacion ocasional+ I
Comer afuera o comprar comida preparada - ‘
vec | — e — ciidades socativas,
10% ctividades asociativas |
VP — - Tramites administrativos I
Otro-
MOTO F F I
0% Economia del cuidado- ‘
C o or - r ' 0.0 0.1 0.2 0.3 0.4 0.5 0.6
Femenino Masculino - - - r ' 1 ' ' ' ' ! viajes/persona/dia
Sexo 0.0 01 0.2 0.2 04 05 00 01 02 02 04 0.5

viajes/persona/dia
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Foco en la iInclusividad ‘dell sistema de movilidad: grupos etarios
E—— e — A

PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE

Cérdoba Capital

Los adultos mayores de 65 afios, asi Las nifieces caminan mas que Los adultos mayores, asi como los jovenes
como los jovenes entre 18-24 afios son cualquier otro grupo etario. No adultos, son los que experimentan una tasa
los que viajan menos, mientras que las obstante, el vehiculo privado gana partes de inmovilidad més alta, en parte

nifieces son el grupo mas movil, junto con de mercado para todos los grupos etarios. explicado por los ritmos de vida de estos
los adultos entre 35-49 afios. grupos de edad.

s Porcentaje de inmovilidad por edad
NUm viajes por personas por edad Num viajes/persona por edad por modo

2.2 Afio 60% 60.83%
2009 > 65 Modos
2.0 M OTR&NC
B 2022 50 - 64+
1.87 W mMoTo 50%-
35 - 49 A
1.6 § W vep
25 - 34 N
S 4l H veC 40% 40.13% Sl13%
2+ 18 - 24
] TAXIR @
c -
g 1.2 o 4-171 g 34.1%
TSCO
g ol § u & 30%- 29.96%
= > 65 W TPLTPU E
2z
@ 0.87 50 - 64 m
> 20%1  18.39%
0.6 35 - 49 ~ W TPU
o
0
0.4 25 - 34 & BICI
10%-
0.2 18 - 24 H cam
4-17-
0.0+ 0%
i ' ' ' ! ’ 0.00.10.20.30.40.50.60.70.80.91.01.11.21.31.41.51.61.71.81.92.02.12.2
4-17 18- 24 25-34 35-49 50 - 64 > 65 - . T T T T T v
viajes/persona/dia 4-17 18 - 24 25- 34 35-49 50 - 64 > 65
Edad Edad

Municipalidad

de Cérdoba




Medio Ambiente G >

El cumulo de estas practicas son, hoy en dia, la principal fuente de contaminacion particulada en
Cordoba, y responsables por el uso de combustibles fosiles y materias primas de manera innecesaria,
ya gue otros esquemas de organizacion del sistema pueden evitar este efecto.

KT'-E'-. i V’P‘.uanhrquc - Ngecopudin T T e gy, i B —_
s | rrep Turdes il lm_rrm:::d Depanamento Capital
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Escenario 2030 "Business as Usual”. Cordoba se encuentra

inequivocamente en una trayectoria de baja sostenibilidad

PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE

. El uso del vehiculo privado continla aumentando en parte relativa
Escenario A y disminuye el uso de modos colectivos y modos activos, a pesar
de la politica de inversion actual. Circunvalacién y penetrantes al

centro de Coérdoba muestran congestion mas alla de lo aceptable,

Reparto modal de los viajes aumentando exponencialmente la produccion de contaminantes
100.0% atmosféricos.
Hora pico manana

o 90.0% it
o Volume PrT [PCU] (AP)
o 25002

i) 1250‘
% 80.0% mOtro S:oucssnon-
g 70.0% Taxis Remis !
.QE-", mT Escolar
— 0
: 60.0% mTP Interurbano ®
o o mTP Urbano ) amo
° 50.0% e
o mMoto *

0
g 40.0% m Auto Pasajero
O 20.0% m Auto Conductor 3 S - : - X o e
o Bicicleta ‘

L]
2 20.0% m Caminata
1]
O 10.0%

0.0%

Actual Escenario A
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Cordoba dispone de alternativas posibles

Iniciativas para redirigir la trayectoria de desarrollo del area
metropolitana

2R’ Municipalidad
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El Plan de Accion del PMUS: reforzar la coordinacion a escala
metropolitana para modificar las trayectorias de sostenibilidad

PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE

Cérdoba Capital

Al alinear efectivamente las diferentes iniciativas a escala
metropolitana bajo objetivos comunes, Cérdoba puede detener
Plan de Movilidad Urbana Sostenible

la situacion actual, e inclusive revertirla. y Estrateglas de Movilidad para el Ares
Central de la Ciudad de Cordoba

Sostenibilidad es:

—— o

s ’;
3 \ »
X ;‘N. PLAN DE MOVILIDAD 4 ‘r‘ [
esarrollo Urbano URBANA SOSTENIBLE - \ |
Cordol bn:npl o/ /I
el | % i
A\ = N g gt
111 = ? & 7
5l

O 3:

- Paoliticas public. + Finanzas poblicas + Patrones de o De mo | idad + Uso de suelos + Paliticas de
Ic-cales regbra.ies y dit gasto & inversian - Respussta a las = Proguctiv - Fommas pressryacion de
aaaaaa + Finanzas privadss necosidades basicas . Irrrmmzamres arquitsctonicas y suelos y de

. Gonemanllluau (hogares) de gasto = Aspiraciones y puilicas y privadas equipamientes biodiversidad
multiescalar ® iNVErsion proyecciones da = Froyecios privagos + Paoliticas industriales

+ Trayectonas de + Finanzas privadss desarrolio estructurales os - Localzacion de los ¥ productives
implementacion de (empresas) de desarrollo equipamiantes + Politicas de use de
larga plazo gasto & inversien publices recursos nalurales

sostenibilidad es el alineamiento efectivo a largo plazo de todas las dimensiones que generan impactos en términos de desarrollo.

Trabajo en curso: su opinion es importante
en aras de la finalizacion del plan.
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Dos escenarios para de‘finixr Ias\ ambiciones del PI\/IUVS
T

Parte porcentual de los viajes realizados
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Reparto modal de los viajes

Actual
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Parte porcentual de los viajes realizados
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Reparto modal de los viajes

PLAN DE MOVILIDAD
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Cérdoba Capital

Escenario ambicioso — Revertir

Actual

Escenario C

{1 Area central con accesso VL restringido
&= Bulevar circular
‘@ Mass transit
== Calles integralmente peatonalizadas
~—— Lineas troncales (nivel 1)

O HUBs de movilidad

Carriles exclusivos transporte piblico

= Otro
Taxis Remis
uT Escolar
mTP Interurbano
mTP Urbano
moto
mAuto Pasajero
m Auto Conductor
Bicicleta {

m Caminata
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Escenario 2030: Estabili‘zar‘la tendenc,ia actual a mediano plazo

PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE

Cérdoba Capital

Iniciativas:

«  Construir una gobernabilidad que permita portar el desarrollo de una red

Reparto modal de los viajes multimodal eficaz para el ciudadano.
100.0% - Mejorar sensiblemente la calidad del servicio para el ciudadano.
. - Jerarquizar la red multimodal para ofrecer tiempos de viaje competitivos.
2 90.0% |
o /|0 6n de la red vial
N 80.0% ot e s
‘® e
S 70.0% Taxis Remis , zazel
-% . T Escolar -f‘m
> 60.0% B TP Interurbano <085
@ - e
2 50.0% = TP Urbano | - -
i ¥] | B
© mMoto transamo
n Avoscores
E 40.0% = Auto Pasajero N
[
g 30.0% S m Auto Conductor — 2“3 —
o Bicicleta
0
2 20.0% m Caminata
(0
O 10.0%
%
0.0% »

Actual Escenario B
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- Construir una gobernabilidad que permlta portar eI desarrollo de una red

multimodal eficaz para el ciudadano
|

Medidas Propuestas

Generar un organismo comun de gestion de
la Movilidad Metropolitana, con participacion
de todas las Autoridades locales y Provincia,
permitiendo:

o Dar seguimiento politico del PMUS a
partir de un Comité de coordinacidn
“Movilidad Metropolitana”.

Contratar servicios y efectuar el control
de gestidn de la red metropolitana con
equipos técnicos propios.

Coordinacién del financiamiento
multinivel, en particular para conducir
estudios y obras, siendo idealmente el
Unico organismo que interviene en
temas de movilidad.

Implementar la planificacidon estratégica
urbana integral a escala metropolitana.

"=k -

PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE
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Las autoridades de movilidad metropolitana: una buena préactica a nivel mundial

ﬂedeFrance } Emanation des collectivités territoriales franciliennes fédérées au sein de son David BELLIARD Jacques BAUDRIER Mare Clire | Rémi FERAUD Christophe
A - = = ¢ : veibpon ilité ‘ Q Comet S NAJDOVSKI
o

apey 2 Conseil, lle-de-France Mobilités est I'Autorité organisatrice de la mobilité en -
mobilites fle-de-France. Son Conseil impulse et définit les politiques de transports publics |

du territoire régional et les moyens de leur mise en ceuvre. Son organisation permet
une gouvernance efficace et un développement équilibré de tous les territoires.
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Présidente du Consed Consaife rigional ae-de-france diilo-de-Franc ile-do-Francs
régional dile-de-France St < MODARes iratles Maire de Morsang-sur-Orge Conseillére de Paris
Consellére municipale de Vlizy- Maire de P: Vice-présidante de la CA Cosur Mair de Paris X

L Président m hCAFans Saclay Essonne agglomération Présidé par la Présidente du Consell
Conseilkére communautaire 3 la CA régional d'ile-de-France, le Conseil
Varaasiey Giopre! Parc DUROVRAY d'lle-de-France Mobilités est composé
Stéphane BEAUDET s Sandrim BERNO DOS Pierre DENIZIOT Florence de PAMPELONNE N e de essonne 8 31 masmixew compoeant ;
Vice pvéndmw iu Consed régional y SANTY %) Conseiller régior -
le-de- France chargé xr Consel ,.,., dore Adjoint mmma Bok:gr- v |
dos Transports. = dile-de-France Billancourt Adjointe a Ma do Meudon Wi v thaces
Maire dEvry-Courcowonnes Maire da Poissy Consettor tertoral 3 FEPT Grand
Vice-président de 1a CA Grand Conseiliére territoriale 4 PEPT S
Paris Sud Grand Paris Seine et Oisa
P Romain MARIA Stéphanie VON EUW Pierre-Jean BATY Isabulle BERESS‘
Conseiller régronal régonale Conseiller régional &'l
e dile-de-France ;. d le-de-France
¥ Adjoint 31a Maire de {

Maisons-Alfort ico-pr donta dala CA
e Cetgyl’ollse

Frangois PARADOL Fabien @, | Philippe JURAVER Jean-Baptiste PEGEON

Conseiller régional GUILLAUD-BATAILLE Conseiller régional Conseilier régional

d'le-do-France Conseiller régional | dle-de-France d'le-de-France
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fledeFrance 53
mobilités

En Paris, “lle-de-France Mobilités”, la Autoridad Metropolitana de Transportes, agrupa en un solo
consejo de administracién la Regién “lle-de-France”, la ciudad capital (Comuna de Paris), los
departamentos representantes de las Municipalidades aledafias, la Camara de Comercio y de Industria
de Paris, y representantes de la Asociacion de Usuarios de Transporte Publico.
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Mejorar sensiblemente la calidad del servicio para el ciudadano
' —— — e o

PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE

Cérdoba Capital

La marca comercial y lalegibilidad de los servicios son capitales para la atraccién de
vigjeros. El mobiliario urbano, una necesidad, es también una oportunidad para mejorar
el marco de vida urbano.

Medidas Propuestas

Implementar una marca comercial comun

para la red de transportes metropolitana,

con tarificacién, informacion al viajero y )
sistemas de boletaje unico. '
Crear un fondo de compensacion Unico < e
para la recaudacion de la tarifa a escala
metropolitana.

Equipar el espacio metropolitano con el
mobiliario urbano de base para la
operacion de las redes, de manera a
asegurar la inclusividad del servicio
publico, en particular hacia infancias,
adultos mayores, personas discapacitadas
y personas con necesidades particulares.
Implementar el control de gestion
contractual a través del Observatorio de
la Movilidad.

ONT ROUSE

Grenoble (Francia): marca comercial, interfases digitales, cobertura de los vehiculos y
mobiliario urbano homologado y funcional.

gﬂ'g Municipalidad
< de Cérdoba



Jerarquizar la red multimodal para ofrecer tiempos de viaje competitivos

Medidas Propuestas

Jerarquizar y complementar las
redes colectivas de movilidad
(lineas troncales / alimentadoras)
y complementarias (modos
activos; servicios para personas
con discapacidades)

Integracion coherente de los

modos activos con los otros
segmentos de movilidad: revision
del trazado de pistas ciclistas y
espacios peatonales, para
desplazamientos barriales y en
conexidn con los hubs de
movilidad.

Lajerarquizacion de lared de transporte publico es necesaria para atraer a nuevos
clientes.

(escenario B)
© HUBs de movilidad
@ Generadores
| ineas troncales (nivel 1)
= Lineas Principales (nivel 2)
Lineas Locales (nivel 3)
=== Bulevar circular
[ Zona Respira Cordoba
Bajadas por parada por DH
1218 - 1843
® 1843 -3107
® 3107 - 4451
® 4451-6715
® 6715-7754
Red urbana 2022
OpenStreetMap

Linea principal

"=k -

PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE

Cérdoba Capital

= Legibilidad de la oferta

= Claridad de las rutas

= Optimizacion del desempefio
operativo

= Reasignacion de recursos a lineas
troncales y/o nuevas rutas

PPEEE  Tpo | Funcion | intervalohP

Linea troncal
(nivel 1)

Transporte masivo al

< 5 minutos
centro

Alimentacion lineas

troncales + generadores 8/12 minutos

(nivel 2) o
periféricos
Linea de Alimentacién lineas
proximidad (nivel troncales + funcion > 15 minutos
3) social

2R’ Municipalidad
E‘:@? de Cérdoba




Focus sobre la jerarquia‘\dé‘m(\)dos;fel,ejemplo de Ile-de-France Mobilités
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PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE
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RER Train Métro

+ Capacidad y
frecuencia

10 millones de viajes diarios,
de los cuales:

Transport a la Demande

4 millones en Red Exprés
Regional

> \ “ 1 millén en Tren Regional
pFEan e © ° 1.5 millones en metro

1 millén en tramway

Tram Bus

Transports scolaires PAM Vélo o w
75% de los viajes de la region
se efectiian en los medios de

" W =3 mayor capacidad
(o] (o] >
Parkings Relais Auto-partage Covoiturage

- Capacidad B =
fraelzszgn 2 ia Y jﬁ’it ?‘ﬁo ;-fii
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Focus sobre la jerarquia*dé‘modos:._el,.,ejemplo de Le Havre

PLAN DE MOVILIDAD

URBANA SOSTENIBLE
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| vers Octeville
- FONTAINE-LA-
MALLET

Fontaine
La Mallet

ST-MARTIN-DU
MANOIR

v% GAINNEVILLE
B}, Comp Dolent

GONFREVILLE,  Coubet
L’ORCHER

OUDALLE

R Perey L X s, / : Bes
Lo Commune [t ? % 1 gy 7 * ¥ Porcdes
: Molrous b Vi § Aabs srvigor
. M"« “eanned, D'YMONVILLE
1;? 1 o ERAMET SEDIBEX "****ry
: - a
I Il :\'hR‘E L. Corbeaux "
Tél 10235531251 <
Fox : 0235 53 12 62 Méle Centrol : ] o :
2 1 o EN 3 | Tarification TransEstuaire
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~ Focus sobre la jerarquia*d\é‘modos:'._el,.,ejemplo de Le Havre

PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE

Cérdoba Capital

Uso global de la red: Viajes en lineas troncales: Recetas de operacion:
+259% +50% +259%

Since 2012

5:00 - 0:00
Lunes a Domingo

5:00 - 22:30
Lunes a Domingo

Conexiones de proximidad en
relacién a lineas troncales y
principales.
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- Escenario 2030: Revertir Ié"‘tendencia,no sostenible en curso

100.0%

» 90.0%

(o]

=]

8§ 80.0%

s

S 70.0%

W

<

2 80.0%

8

< 50.0%

o

S 40.0%

s

S 30.0%

o

o

o 20.0%

=

]

O 10.0%
0.0%

Escenario C

Reparto modal de los viajes

uOtro

nuTaxis Remis
T Escolar
mTP Interurbano
m TP Urbano

= Moto

m Auto Pasajero

m Auto Conductor
Bicicleta

m Caminata

Actual Escenario C

Iniciativas:

Estrategias de Movilidad para el Area Central (EMAC)
Introduccién de un sistema de Transporte Masivo para Cordoba
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Las medidas en favor de los modos sostenibles beneficiaran a todos

PLAN DE MOVILIDAD

URBANA SOSTENIBLE
Cérdoba Capital

Son claves para evitar la congestion de lared vial y la deteriorizacidon de los tiempos de viaje de los automovilistas.

s SakiGH 1 Hora pico maiiana . | % Hora pico mafiana
< /|
- Escenario A 2030 A0 ; ) = Escenario C 2030
f Lo | ~ b~ Barras de arcos 650 § ; ey r / b~ Barras de arcos
‘ | / Volume PrT [PCU] (AP) § | ;‘ / Volume PrT [PCU] (AP)
[ | i 5000 i | 5000
- o il 1 poogh, —L o Ll
‘.“ CONGESTION 3 .§- 50 ‘J‘ CONGESTION
%
= [ 2 ; ( . <070
R s 250 ";‘ <085
N TR i S gt o I 10
SN ! i/ =4 .;.44 B - >
A S J’ ¢ A / | B
4 4. : o /
\ < ke |\ X y
e W 2= o
R R e e \ transamo
== [ = S ~ S\ ‘? —_ . Avoscorts
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[ AN re*N | | @
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Estrategias de Movilidad en el Area Central
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PLAN DE MOVILIDAD
URBANA SOSTENIBLE

Cérdoba Capital

Las restricciones de automaoviles son necesarias para permitir un
despegue del uso de los modos activos por todos los ciudadanos.

- [ Area central con accesso VL restringido
' . e Bulevar circular

" e Mass transit La fiscalizacion y el control, en particular a partir del uso de las
B ey nuevas tecnologias (vision asistida por computadora), son
O HUBs de movildad necesarias para implementar estas medidas de forma eficaz.

4 Carriles exclusivos transporte publico
gy — 1
\ .

] OpenStreetMap

Segln las encuestas, ¢USA LA BICICLETA COMO MEDIO DE TRANSPORTE,
el principal obstaculo POR DEPORTE O POR PLACER?
al uso de la bicicleta SEGUN LA PROPORCION INFRAESTRUCTURAS VIALES ADAPTADAS A LA BICICLETA (INCLUYENDO

. ViAS LIMITADAS A 30 KMIH) EN EL MUNICIPIO DEL ENCUESTADO
es el miedo del -

automovil. T s
54%

, , Raramente INunca.\o-‘ 51%
Es un freno ain mas o
potente para las N
poblaciones 33% .

ZSW.——'
vulnerables y

[ J
alejadas de la ZTA/ Por lo menos una

bicicleta vez a la semana

De 0% a 9,9% De 10% a 19,9% De 20% a 29,9% 30% et plus

* Estudio sobre la ciclabilidad de las ciudades medianas francesas, Transdev y Transamo, 2022
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Las preV|S|ones confirman la neceS|dad de conSIderar el desarrollo de

un sistema de transporte masivo
E—

PLAN DE MOVILIDAD

URBANA SOSTENIBLE
Cérdoba Capital

Mas de 100.000 viajeros al dia en las dos lineas estudiadas, con unatasa de transbordos de casi 50%.

Viajes en la red TPU
Dia
Escenario A 2030

Barras de arcos
Volume PuT [Pers] (AP)

Dia
L~ Escenario C 2030

Viajes en la red TPU

Barras de arcos
Volume PuT [Pers] (AP)

25000

Volume PuT [Pets] (AP)

25000

Volume PuT [Pel rs](AP)

e i
- B
. T

> 24000 > 24000
N
4 \ Avos coTes ‘\ Avos coTes
T (1)

[m— — — [— m— —
0 1 2 3 4 5km 0 1 2 3 4 5 km
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Financiamiento: caja de ‘hérramientas (tradicionales)
| 2 = 51 L EEOV e —

..
Usuarios de la red de Autoridades de .
0 Operadores Otros actores Comentarios
transportes Movilidad

Recursos propios,

Vialidad v

préstamos
Operaciones v v Tarifa, subsidio
Material rodante v v RecEJrsos PrORIs,
prestamos, APP
iy R ios,
Centros de operacidn v v s::s?ao;gs)zlpos
Recursos propios,
Mobiliario Urbano v v préstamos, APP
publicitario
- Recursos propios,
Inf I .
n raestr'uctura digita v v préstamos, APP
/ Sistemas

publicitario
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Secuencia de preguntas y respuestas
Su opinion es importante para finalizar el contenido del Plan de
Accion del PMUS de Cdérdoba
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Cofinanciado por: Implementado por:

PLAN DE MOVILIDAD 2
URBANA SOSTENIBLE
Cérdoba Capital
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